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Agiles Arbeitstier
mit Finnen-Power

Fahrbericht Seit Herbst 2010 werden auch die ,kleinen“ 7400er von Sisu-Motoren
angetrieben. Hier unser Eindruck vom MF 7480 Dyna-VT mit stufenlosem
Getriebe und 150 PS - einem kréftigen Allrounder fiir Transport und Pflegearbeiten.

Klassischerweise von Perkins-Motoren

angetrieben, so auch der Vorgianger
vom 7480. Doch seit Agco Sisu Power
eine 100-prozentige Agco-Tochter ist, ver-
baut MF immer mehr Finnen-Power. Die
7400er-Baureihe mit acht Modellen von
125 PS (92 kW) bis 220 PS (162 kW) hat
die 6-Zylinder-Citius-Motoren mit 6,6 1
bzw. 7,41 Hubraum, Vierventiltechnik mit
Commonrail-Einspritzung, Turbolader und
Ladeluftkiihler verbaut. Die Motoren er-
fitllen die Abgasnorm Tier III. Durch das
Elektronische Motormanagement (EEM) ist
ein Motor-Getriebe-Management moglich;
gleichzeitig verspricht es einen geringeren
Kraftstoffverbrauch und saubere Abgase. Das
elektronische Motormanagement erkennt

Frﬁher wurden die Massey Ferguson
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man in der Kabine an den beiden Tastern
fiir die Drehzahlspeicher. So kann man zwei
Drehzahlen abspeichern, per Tastendruck
verindern und bei Bedarf abrufen.

Sisu-Diesel mit 152 PS

Der Motor im 7480 hat eine Nennleistung
nach ISO TR 14396 von 152 PS (112 kW) bei
2.200 U/min Nenndrehzahl. Die maximale
Leistung von 167 PS (123 kW) erreicht der
Sisu Diesel 66 CTA bei 2.000 U/min. Der
Konstantleistungsbereich reicht von 2.200
bis 1.800 U/min. Bei der maximalen Leis-
tung erreicht die Zapfwelle sinnvollerweise
ihre Normdrehzahl. Der MF verfiigt iiber
drei Zapfwellendrehzahlen 540, 540 E und
1.000 U/min. Die gewiinschte Drehzahl
wird, wie die Neutralstellung, per Taster vor-

gewihlt, dann die Heckzapfwelle aktiviert
und per Start/Stopp-Taster eingeschaltet.
Diese doppelte ,,Sicherheit” ist notwendig,
da die Zapfwelle auch am Kotfliigel betitigt
werden kann. Der gelbe Startknopf muss

Massey Ferguson 7480
Mindestelnsatz (ME): 890 ha/Jahr ¥

ME < K _ 16345€

T iiv-VK 2150€-5¢€

feste Kosten/Jahr: 16345€
K| (= 12 9% vom Kaufpreis 136.208€)
K variable Kosten/ha; 5 €

v (Verschlei, Wartung)
iV - | Leihsatz 21,50 €/h,
9% "(ohn& Fahrer, ohne Diesel)
Muste_rbere'ch_min'g mit [_)urchs;hni_ttswerten M 2011

Foto: Feuerborn



4 Jetzt treiben Sisu-Motoren auch die
JKleinen* stufenlosen MF 7400er an.
Der Testschlepper leistet 152 PS/112 kw.

mindestens fiinf Sekunden gedriickt wer-
den, damit die Zapfwelle anliuft. Mit ihm
kann die Zapfwelle auch abgeschaltet wer-
den. Daneben ist noch ein zweiter roter Aus-
schalter verfiigbar. Mit ITCS (integriertes
Traktormanagementsystem) kann nach dem
Einschalten der Zapfwelle tiber die Taster
am Kotfliigel die Drehzahl angehoben wer-
den, praktisch beispielsweise fiir das Giille
ausbringen. Dann muss nicht jedes Mal
nach dem Ankuppeln auf den Schlepper
gestiegen werden. Eine Automatikfunktion
der Zapfwellenschaltung tiber die Stellung
der EHR ist ebenfalls moglich.

Stufenlos mit Dyna-VT

Stufenlos-Technologie bei Massey Ferguson
bedeutet, dass die Getriebe nicht wie bei
den Schaltgetrieben aus Frankreich von
Gima kommen, sondern aus Marktober-
dorf. Das ML 160 ist beispielsweise in den
700er-Varios von Fendt verbaut. Das leis-
tungsverzweigte Getriebe besteht, einfach
ausgedriickt, aus einer Hydraulikpumpe
mit einem Schwenkwinkel bis 45 Grad,
einem Hydraulikmotor mit gleichgrofi-
em Schwenkbereich, aber fast doppeltem
Schluckvolumen und einem Planetenge-
triebe. Beim Losfahren wird nahezu mit
voller Hydrostatik gefahren, bei maximaler
Geschwindigkeit fast vollstdndig mit dem
mechanischen Anteil. Dies sorgt bei lan-
gen Ubersetzungen fiir hohe Getriebewir-

Lob und Tadel

Motor: Spritziger und sparsamer Sisu-6-Zylinder.
Verbrauch beim Maissilieren mit 16—t -Kipper rund
11| Diesel pro Stunde. BEE

Kabine: Gerdumige Kabine mit zweistufiger Fede-
rung, guter Ubersicht und akzeptablem Belfahrersnz
Mit 70 db(A) angenehm leise.  E= ¥

Hydraulik: 7,1 t Hubkraft und 110 |/min Hydrau-
likleistung reichen fiir die Klasse. Gute Bedienung
iiber Datatronic 3. BEEE

Getriebe: Einfache Bedienung mit fiinf Fahrmodi,
Wendeschaltung und Power- Control erlauben auch
Beschleunigen und Verzégern. & 5

kungsgrade. Aus diesem Grund hat das
Getriebe auch zwei Fahrbereiche: 0 bis 32
km/h (Fahrbereich Schildkrote) und 0 bis
53 km/h (Hase). Die 32 kim/h werden bei
2.200 U/min erreicht und die 53 km/h bei
Diesel sparenden 1.700 U/min. Im Feld
werden durch die mechanische Unterset-
zung hohere Getriebewirkungsgrade er-
reicht als bei gleicher Geschwindigkeit im
schnellen Arbeitsbereich.

Bilden bei Fendt bei der Getriebesteue-
rung Varjo-Terminal und Joystick eine Ein-
heit, hat MF eine andere Bedienphilosophie.
Auch hier gibt es fiinf Bedienméglichkeiten:
Den klassischen Hebelmodus, iiber den die
Ubersetzung gewihit wird, das Gaspedal
macht seinem Namen Ehre und steuert die
Motordrehzahl. Allerdings arbeitet MF im
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Der Powercore-Luftfilter und der schon weit
ausklappbare Kiihler machen die Wartung
einfach.

Hebelmodus nicht mit vier Beschleunigungs-
stufen, sondern je weiter der Hebel ausgelerikt
wird, desto schneller wird das Getriebe ver-
stellt. Also beschleunigt der MF bei leicht
nach vorn geneigtem Hebel langsam, ganz
nach vorn geschobenem schnell.

Fiinf Betriebsarten

Der Power-Control-Hebel links am Lenkrad
wechselt nicht nur sehr sanft die Fahrrich-
tung, mit ihm kann der Fahrer auch die
Getriebeiibersetzung verandern. MF-Fah-
rer kennen das vom Bedienen der Last-
schaltstufen an dem gleichen Hebel. Uns
hat das gut gefallen. Allerdings kann mit
dem Fahrhebel nicht reversiert werden.
Zusitzlich gibt es eine Stoppfunktion: Wird
der Hebel nach oben gezogen, bleibt der
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Aufgerdumtes Cockpit mit dem ITCS-Moni-
tor links iiber dem Power-Control-Hebel.

dlz agrarmagazin m April 2011

Fotos: Feuerbom

| 0 Der Fahrhebel ist in die Armlehne inte-

griert. Je weiter der Hebel ausgelenkt wird,
desto stérker beschleunigt der

Traktor, beziehungsweise desto schneller
wird das Getriebe verstelit. Hier sind auch
die Tasten fiir den DTM-Modus, die

| Tempomaten, Hydraulikventile und die
. EHR untergebracht.

© oben sieht man die Folientaster fiir die
Zapfwellengeschwindigkeiten. Darunter

| das Einstellzenter fiir die EHR.

© Mit der Datatronic 3 bietet MF ein
1S0-BUS-fahiges Terminal an. Neben den
Einstellungen fiir die elektrischen Hydrau-
likventile, lassen sich weitere Schiepperein-
stellungen vornehmen und ablesen.

Das Vorgewendemanagement lisst sich gut
programmieren und, besonders praktisch,
auch nachtraglich verdndern. Wer will, kann
sich den Kraftstoffverbrauch in I/h oder I/ha
anzeigen lassen.

Die Daten lassen sich mit einer SD-Karte
auf den PC speichern.

0 Die Arbeitsscheinwerfer lassen sich mit
der Folientastatur am B-Holm schalten.

Traktor stehen und wird am Wegrollen
gehindert. Ebenso ist hier eine Parkbremse
integriert.

Mit dem Hebel-DTM-Modus iiber-
nimmt die Elektronik die Steuerung der
Motordrehzahl und des Getriebes. DTM
bedeutet Dynamic-Tractor-Management
und wihlt die Drehzahl und die Getrie-
beiibersetzung so, dass der Schlepper
verbrauchsoptimiert fihrt. Die Motordrii-
ckung und die Tempomaten werden tiber
Drehregler verstellt und die Tempomaten
tiber zwei Taster in der Armlehne aktiviert.
Das funktioniert gut. Angezeigt werden die
Werte im linken ITCS-Display im Armatu-
renbrett oder im Datatronic-Terminal.

Im Pedalmodus wird das Gaspedal
zum Fahrpedal; die Drehknépfe fiir die

Tempomaten regeln jetzt die Hochstge-
schwindigkeit und die Hochstdrehzahl des
Motors. Je weiter das Pedal durchgetreten
wird, desto hoher dreht der Motor und
desto schneller fahrt der Schlepper. Wie
schnell das Getriebe nachregelt, wird iiber
vier Beschleunigungsstufen vorgewihlt.
In der hochsten bremst das Getriebe den
Schlepper auch recht stark ab, wenn der
Fahrer vom ,,Gas" geht.

Mit dem Pedal-DTM-Modus bestimmt
der Fahrer tiber das Pedal die Fahrge-
schwindigkeit. Die Motordrehzahl und das
Ubersetzungsverhiltnis des ML 160 wer-
den der Belastung des Schleppers angepasst
und méglichst Diesel sparend gefahren.

Wird eine feste Motordrehzahl {iber
die Drehzahlspeicher vorgegeben, wird
aus dem Pedalmodus der Selbstfahrer-
modus. Die Fahrgeschwindigkeit wird
nun bei konstanter Motordrehzahl iiber
Gaspedal oder Handgashebel bestimmt.
Die Héchstgeschwindigkeit kann iiber den
SV2-Knopf begrenzt werden. Das ist die
passende Einstellung fiir den Betrieb von
Presse oder Silierwagen.

Gute Vorderachse

Die Dana-Vorderachse hat uns gut ge-
fallen. Gerade auf der Strafle schluckt sie
Schlaglocher gut weg. Der Federweg von
90 mm war bei uns véllig ausreichend. Der
Aufbau der Achse ist recht einfach und
hat nur wenige Schmiernippel, von denen
einige zu einer Schmierleiste zusammen-
gezogen wurden. Die Achsfederung lsst
sich aus der Kabine heraus abschalten und
nivelliert sich selbststindig ein. Durch den
taillierten Vorderachstrager mit integrierter
Fronthydraulik ist ein Lenkeinschlag von
55 Grad méglich. Damit erreicht der
Schlepper einen Wendekreis von 12,20 m
bei einer Bereifung mit 520/60 R28 vorn
und 650/60 R38 hinten.

Bei der Fronthydraulik hat MF zwei Ver-
sionen im Angebot: eine mit 2,8 t Hubkraft
und eine mit 4 t. Letztere war an unserem
Testschlepper montiert. Uber zwei Taster
lasst sich der Frontkraftheber schén vorne
am Schlepper bedienen. Praktisch ist die
Steckdose fiir die Beleuchtung. So kann
beispielsweise ein Frontpacker entspre-
chend beleuchtet werden. Auf Wunsch
ist auch eine Frontzapfwelle méglich. Die
Zuidberg-Zapfwelle (4.394 Euro Aufpreis)
wird dann gegen ein 280-kg-Frontblockge-
wicht im Vorderachsbock ausgetauscht.

7,1 tim Heck

Die Heck-EHR schafft 7.100 daN. Die
Bedienung erfolgt iiber Taster bzw. das
Stellrad in der Armlehne und das Bedien-
feld auf dem rechten Kotfliigel. Uber die
Hubkraft kdnnen wir nach unserem kurzen



Einsatz wenig sagen; fiir den 5-Schar-Pflug
hat sie locker ausgereicht.

Fiir die Hydraulik hat MF zwei Pumpen
verbaut: eine 34-1-Zahnradpumpe mit 180 bar
fiir Lenkung, Kithlung und Schmierung und
eine Loadsensing-Pumpe mit 110 |/min fiir
die Arbeitshydraulik. Damit lief sich der
16-t-Krampe-Kipper beim Maissilieren gut
und ziigig abkippen. Im Stand kénnen bis zu
50 1 abgegeben werden. Wihrend der Fahrt
sollten es nicht mehr als 40 1 sein. Das ist
ausreichend fiir die meisten Anwendungen.
Dank Dyna-VT sind Getriebe- und Hydrau-
likélhaushalt getrennt — positiv wenn ofter
die Kipper ausgeliehen werden, da Olvermi-
schungen weniger problematisch sind als bei
einem gemeinsamen Olhaushalt.

Technik | 97

§
Die gerdumige Kabine ist zweistufig luftge- Aufgerdumtes Heck mit 7,1 t Hubkraft,
federt, Verstellung per Taster in der Kabine. vier Hydraulikanschliisse und Loadsensing.
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Grad, das macht den Schlepper wendig. We-
nige Schmiernippel erleichtern die Wartung.

Der Aufstieg ist bequem und die Tiir 6ffnet
weit zur gerdumigen Kabine. Gut geschiitzt
sind die Seitenscheinwerfer.

Der Beifahrersitz ist recht bequem mit
Ablagemaéglichkeiten in der Box dahinter.

Vier Steuergeréte

Wir hatten vier elektrohydraulische Steuer-
gerite verbaut. Die Bedienung erfolgt {iber
vier Fingertipschalter in der Armlehne.
Die Taster sind gerastet, um den Dauerbe-
trieb zu ermoglichen. Eine Folientaste vor
dem Taster aktiviert die Schwimmstellung.
Olmenge und Wechselintervalle kénnen
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entweder iiber das ITCS-Display im Arma-
turenbrett eingestellt werden oder iiber die
Datatronic III, den ISO-Bus-Rechner von
Agco.Es kénnen auch mechanische Steuer-
gerite bestellt werden, ebenso ein Joystick
in der Armlehne fiir zwei Steuergeréte. Der
Datenspeicher fiir die elektrischen Ventile
erlaubt das Abspeichern von bis zu sieben
Einstellungen.

Geraumige Kabine

Die Kabine ist iibersichtlich und funktionell
ausgestattet. Sie bietet ausreichend Abla-
gemoglichkeiten fiir Flaschen oder Unter-
lagen. Die Bedienung iiber die Armlehne ist
gut gelungen. Nur die Bedienung des ITCS-
Monitors itber die Tastatur am Blinkerhebel
ist etwas fummelig. Schoner funktioniert das
tiber das Datatronic-III-Terminal.

Die Kabine ist schdn grof8 und bietet
einen bequemen, ungefederten Beifahrer-
sitz. Dafiir ist das Fahrerhaus zweistufig
luftgefedert: Es gibt eine ,weiche” Ein-
stellung fiir den Ackereinsatz und eine
Lhirtere“ Einstellung fiir die Straflenfahrt.
Wir fanden den Komfort in der Kabine
sehr angenehm, besonders die geringe
Lautstirke in der Kabine mit 70 dbA
(Werksangabe) hat uns gut gefallen.

Datatronic-Terminal

Mit der Datatronic lassen sich die Getrie-
be- und Hydraulikfunktionen gut und
tibersichtlich verstellen. Beim Vorgewen-
demangement kann eine Sequenz entweder
automatisch aufgezeichnet oder manuell
eingegeben werden. Alle Aufzeichungen
konnen nachtriglich verdndert werden.
Das hat uns gut gefallen.

Bei der Bedienung gehen die Meinungen
der Tester etwas auseinander. Dem einen
war es etwas umsténdlich, ein anderer kam
gut zurecht.

Maglich ist mit der Datatronic auch die
Steuerung von ISO-Bus-Geriten. Dank
Radar ist auch eine Schlupfmessung und
die Messung von Kraftstoffverbriauchen
méglich. Auch die doppelte Steuerung,
also beispielsweise die elektrohydraulische
Steuerung des Stiitzrads von aufgesattelten
Pfliigen, ist moglich. Auch lassen sich mit
der Datatronic Front- und Heckkraftheber
synchronisieren, praktisch bei Mahwerken
oder Frontpackern.

Was uns sonst auffiel

Die Beleuchtung ist mit Arbeitsscheinwer-
fern in der Front und sechs im Heck sowie
zwei in den Auftrittstufen recht {ippig. Die
Steuerung erfolgt iiber eine Folientastatur
im B-Holm. Die Klimaanlage und die Hei-
zung haben ordentlich funktioniert. Die
AuBlenspiegel sind elektrisch verstellbar
und lassen sich beheizen.

66CTA

Agco Sisu Power

Zylinder 6/Turbo/LLK
Hubraum 6,61

Kilhlung Wasser |
Nennleistung (nach 1SO) 152 PS/112 kW
Max. Leistung (nach 1S0) 167 PS/123 kW
Nenndrehzahl 2.200 U/min

Max, Drehmoment (1.400 U/min) | 711 N

‘Getrlebe/Zapfwelle. . -
Dyna-\T (ML 160)

Getriebe
Gangzahl (vorw./rlickw.) stufenlos mit DTM
Hachstgeschwindigkeit 50 km/h

bei 1.700 U/min
Zapfwelien 540,540 E

und 1.000 U/min
'H)‘ﬂlﬁﬂ“ﬁ .- i T. ."..- _:_; ‘-.'._-:' --:I ;"-..___ ‘ X ;
T.194 kg

max. Hubkraft hinten

durchgehende Hubkraft hinten | 5.244 kg
max. Hubkraft vom 4.000 kg
Farderleistung (Loadsensing) | 110 1/min
Oldruck 200 bar
Ovorrat 801
Entnehmbare Olmenge (stat/dyn)

50 bzw. 40 |
MaReund Gewlchte .\ .0
2.475kg

Leergewicht Vorderachse

Leergewicht Hinterachse 3.870kg
Leergewicht gesamt 6.345kg
Vorderachslast 4,700 kg
Hinterachslast 8.100 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht 11.500 kg
Gesamtldnge 4.670 mm
Breite (ber Kotflige! 2.300/2.550 mm
Héhe 520/60 R28
Wendekreis 12,20 m
Radstand 2.874 mm
‘SonstigeDaten
Bereifung (vomn) 520/60 R28
Bereifung (hinten) 650/60 R38
Lautstarke in der Kabine T0 dB(A)
Kraftstoffinhalt 2701

MF 7480 Komfort Plus 125.319 Euro
Datatronic lll, 1ISO-Bus 2.255 Euro
Aufpreis Bereifung 1.677 Euro
(Michelin XeoBib)

4 1ILS-Frontkraftheber, 4.772 Euro
doppelt wirkend

4 elektrische Steuerventile 2.185 Euro
Preis Testmaschine 136.208 Euro

Fazit

Mit dem Sisu-Motor ist der MF 7480 um
47 mm in der Lange gewachsen. Der Motor
macht in dem Schlepper eine gute Figur.
Er ist spritzig und sparsam.

Mit dem stufenlosen Dyna-VT-Getrie-
be und der Datatronic lisst der Schlepper
kaum Wiinsche offen, was einem aber rund
136.000 Euro Wert sein muss. fe



